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Neue Gelenkobusse fuir Solingen

von Christian Walther, Solingen
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Wagen I]?1 im Dezemher 2[I()I] auf Prnhefahn am Graf- Wllhelm Platz
Aufnahme: G. Kemper

Der seit 1952 bestehende Obus-Betrieb sollte nach den Vorstellungen der
Stadtwerke Solingen GmbH (SWS) stillgelegt werden. Ende des Jahres
1996 hat jedoch der Aufsichtsrat der SWS dem widersprochen und den
dauerhaften Fortbestand des Betriebszweiges gesichert. Dazu sollte das
Augenmerk zukiinftig auf die Beschaffung neuer Niederflurfahrzeuge ge-
richtet werden, um den alternden Fahrzeugpark zu erneuern.

Die heute in Solingen verkehrende Flotte der dritten Generation be-
steht aus zwei Fahrzeugtypen, die beide vom Konsortium MAN-OAF/Kie-
pe gefertigt wurden. Auf der groBen Ringlinie 681/682 werden Gelenk-
obusse vom Typ SG 200 HO, Baujahr 1984-85, eingesetzt, auf den Linien
683 bis 686 fahren Solofahrzeuge vom Typ SL 172 HO, die aus den Jahren
1986-1987 stammen.

Testeinsidtze und Auswahlverfahren

Nach dem Grundsatzbeschluss zur Beibehal-
tung des Obus-Betriebes wurde ein Lastenheft
und Anforderungskatalog an ein neues Fahr-
zeug erarbeitet. In einem mehrstufigen Aus-
wahlverfahren wurden Fahrzeuge von MAN
(NGE 152, Eberswalde), Van Hool (AG 300 T,
Arnhem), Berkhof (Premier AT 18, Arnhem) und
Mercedes-Benz (0 405 GNTD, Testfahrzeug
Ziirich) getestet,

Die Testfahrten wurden unter verschiedenen
Aspekten durchgefiihrt. Zum einen fanden rei-
ne Betriebsfahrten mit SWS-Mitarbeitern statt,
zum anderen wurden die Fahrzeuge im Fahr-
gastbetrieb oder mit Sandsdcken beladen im
Solinger Liniennetz getestet. Dabei wurden bis
auf die Linie 683 samtliche Linien in den Test
einbezogen, weil nach der kompletten Umstel-
lung der Gelenkfahrzeugflotte auch die Linie
684 mit Gelenkzligen bedient werden soll.

Die gesamte Beschaffung neuer Gelenkfahr-
zeuge umfasst 35 Obusse, die in zwei Tranchen
zu 15 plus 20 Stiick geordert wurden. Fir die
erste Serie von 15 Stiick haben die SWS in Zu-
sammenarbeit mit Connexxion (Arnhem, NL)
Fahrzeuge vom Typ Berkhof ,Premier AT 18"
(Articulated Trolley 18 m) bestellt. Arnhem hat
mit dieser Bestellung zehn Fahrzeuge geordert
und zwischenzeitlich eine Option auf weitere
zehn Exemplare eingelost. Ausschlaggebend fiir
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Innenansicht, Blick vom Fahrerplatz nach hinten,
links die Mitteltiir

Der erste Obus der vierten Solinger Generation anblasslich einer Préasentation
fiir die Presse im Dezember 2000 Aufnahmen ohne Vermerk: C. Walther

diese Bestellung bei Berkhof war der vergleichsweise glinstige Anschaf-
fungspreis von 1 Million DM, der vom Land Nordrhein-Westfalen zu 50
Prozent mitfinanziert wird. Zudem hat Berkhof den Stadtwerken einen
garantierten Wartungsfestpreis bei einer Laufzeit von 20 Jahren pro Fahr-
zeug zugestanden,

Auslegung der Fahrzeuge von Berkhof/Traxis

Das Fahrzeug wird bei Berkhof Heerenveen BV gefertigt. Die Grundkon-
struktion besteht aus geschweiBten Edelstahlprofilen, die besonders kor-
rosionsgeschiitzt sind. Im Anschluss werden die bereits mit fertig mon-
tierten Radkdsten gelieferten DAF-Achsen eingebaut. Von DAF kommen
dabei die erste sowie die nachgelenkte dritte Achse. Die Mittelachse mit
Zwillingsbereifung und Antriebseinheit kommt von der Firma Meritor (ex
Rockwell); deren Radkésten werden erst vor Ort montiert. Die Bereifung
besteht an der ersten und zweiten Achse aus
—————— 275/50-Reifen, die letzte Achse besitzt 315/60-
Reifen. Ebenso wird in diesem Bauabschnitt der
Drehkranz der Firma Hubner eingebaut. Auf die
Stahlprofile werden eingefarbte GFK-Platten
geklebt. Der Boden wird mit Sperrholz und
Ddmmplatten aus Gummi versehen, die ansch-
lieBend mit PVC-Belag verkleidet werden. Die
GFK-Platten sind alle in der spateren Farbge-
bung des Fahrzeugs, lichtgrau, gehalten.
Nachtrdglich werden noch der gelbe (Dachlei-
ste) und der blaue (Bodenbereich) Zierstreifen
lackiert. Erstmalig werden - innerhalb des gel-
ben Streifens — auf die Fahrzeuge Aufkleber mit
dem Slogan ,0Bus Solingen” geklebt.

Der Innenraum ist einheitlich mit den Fahr-
zeugen flir Arnhem gestaltet worden. Lediglich
die Farbgebung der Haltestangen sowie der Sit-
ze ist unterschiedlich. Die Solinger Fahrzeuge
besitzen Systemsitze vom Fabrikat Kiel mit ei-
nem farb- und kratzresistenten Stoffbezug. Im
Gegensatz zu den bisher eingesetzten Sitzen
bietet dieses neue Modell eine ergonomisch op-
timierte Riickenlehne, womit einem Wunsch
der Fahrgédste nachgekommen wurde. Das In-
nendesign wurde in lichtgrau (Boden, Seitenbe-
plankung) sowie hellgriin (Stangen) gehalten.
Innerhalb des Fahrzeugs befinden sich drei Hal-
testellenanzeigen, die ebenso wie die duBeren
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tor von Kirsch/KHD

Notfahraggregat fiir den 5. Solinger Wagen: 80-kW-Mo

Der Fahrerplatz wurde nach neuester ergunomischien Gesichispunklen
und nach VDV-Empfehlungen gestaltet und wird von der Firma Mannes-
mann VDO geliefert. Die Lenksdule ist fest mit dem Armaturenbrett ver-
bunden und kann als gesamte Einheit auf den jeweiligen Fahrer in Hohe
und Position angepasst werden. StandardmiBig besitzen die Fahrzeuge
ein Multifunktionsdisplay zur Uberwachung aller Aggregate im Fahrzeug.
Die Tiirsteuerung betdtigt fur die erste und zweite Tir der Fahrer, die drit-
te Tlr wird nach Freigabe vom Fahrgast bedient.

Das Fahrzeug besitzt einen Chopper gesteuerten Drehstrommotor (Sko-
da Typ 10ML 3550, 170 kW) mit Umrichtertechnik von Traxis BV; dieses
Unternehmen wurde inzwischen von ALSTOM dbernommen und firmiert
als ALSTOM-Traxis. Als Hilfsaggregat wird ein Kirsch/KHD-Motor (Typ

e A7 ¥R i : X
Drehkranz (Hiibner, links) und mittlere Antriebsachse (Meritor} des 5. Solinger
Wagens am 3.10.2000 im Berkhof-Werk Heerenveen

Matrixanzewgen vorn der Firma nnotron {(Wuppertal} stamimier. Das Sitz-
platzangebot ist auf 49+1 Platze festgelegt, wobei erstmalig 3 Sitze als
Klappsitze ausgelegt sind. Diese befinden sich seitlich am Aufstellplatz fiir
Kinderwagen und Rollstiihle unmittelbar zwischen der vorderen und der
mittleren Tiir. Zusétzlich finden 80 Fahrgaste nach StVO einen Stehplatz.
Das Fahrzeug bietet dem Fahrgast einen durchgehend stufenfreien Ein-
stieg bei einer Bodenhohe von 340 mm iiber StraBenoberkante. Bei Bedarf
kann der Wagen noch zusitzlich abgesenkt werden. Sitzpldtze auf Pode-
sten sind weitgehend vermieden worden.

Technische Daten der Berkhof-Obusse fiir Solingen

Modell Berkhof Premier AT 18

Hersteller Berkhof Heerenveen BV, Traxis BV
Sitzplatze 4941

Stehplatze 80

Lédnge (ohne Trolleystangen) 17.955 mm

Hohe 3220 mm

Breite ohne Aulienspiegel 2500 mm

Radstand 6100/1845/5290 mm

Uberhang vorne 2600 mm

Uberhang hinten 2120 mm

Einstiegshahe (nicht abgesenkt) 340 mm

Wendekreis 24 m

Leergewicht 16.650 kg

Zul. Gesamtgewicht 26.700 kg

Motor Skoda 10ML 3550

Dauerleistung 170 kW

Hichstgeschwindigkeit (elektr. gedrosselt) 65 km/h |
Hilfsantrieb 80 kW bei 2300 U/min. Laeh

Heckansicht des ersten Solinger Fahrzeugs im Herstellerwerk
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PME) verwendet, mit dessen Leistung von 80 kW das Fahrzeug in der So-
linger Ausfiinrung noch ganze 55 km/h erreichen kann. Die Arnheimer Va-
riante hat dagegen nur 50 kW zur Verfligung. Insgesamt ist das Solinger
Fahrzeug auf 65 km/h elektronisch gedrosselt, wahrend auf den Connex-
xion-eigenen BusstraBen bis zu 80 km/h erreicht werden konnen. Die
Stromabnahme erfolgt Ubrigens durch Stromabnehmer von Kiepe, Typ
0SA 200, mit pneumatischer Schnellabsenkung. Damit ist erstmalig in So-
lingen ein automatischer Sicherungseinzug vorhanden, der bei Entglei-
sungen sofort die Stangen einzieht, bzw. dem Fahrer diese Option per
Knopfdruck bietet, wenn ein Verkehrshindernis ein liberméBiges Auswei-
chen von der Fahrspur verlangt. Einzige Handarbeit dabei ist das manuel-
le Wieder-Ansetzen der Abnehmer durch den Fahrer.

Auslieferung und Einsatze

Die Auslieferung der Fahrzeuge nach Solingen erfolgt i swen Etappen. bs
werden zuerst sechs Fahrzeuge ausgeliefert, die bis Ende Januar 2001 in der
Klingenstadt erwartet werden. Sobald alle Fahrzeuge der ersten Lieferung
zugelassen sind und alle Mitarbeiter auf die neuen Obusse geschult sind,
werden diese voraussichtlich ab Ende Februar 2001 im Liniendienst einge-
setzt. Bereits ab Mdrz 2001 werden die ndchsten Fahrzeuge erwartet, die
alle bis zum Ende des zweiten Quartals 2001 ausgeliefert werden sollen. Die
Uberflinrung findet nachts im Schleppdienst statt. Das erste Fahrzeug wur-
de in der Nacht vom 3.11. auf den 4.11.2000 dberfihrt und offiziell am 18.
November 2000 bei einer Prasentation in den Clemens-Galerien vorgestellt.
Mit der Einflihrung in den Liniendienst erhalten die Fahrzeuge eine dem
pisherigen Nummernschema entsprechende Wagennummer. Die ersten
sechs Busse erhalten die Ziffern 071 bis 076, die Fahrzeuge der zweiten
Lieferung die Nummern 181 bis 189. Die Wagennummern setzen sich da-
bei aus dem Baujahr (erste Ziffer) und einer fortlaufenden Nummerierung
zusammen, je Lieferung beginnt dabei ein neuer Zehnerblock.

Moch vor Auslieferung des ersten Berkhof-Obusses haben die Stadtwerke
dem Konsortium Van Hool/Kiepe den Zuschlag fiir 20 weitere Niederflur-
Gelenk-Obusse (Type AG 300 T) erteilt. Diese mit IGBT-Technik ausgestat-
teten Fahrzeuge werden ab Februar 2002 ausgeliefert und voraussichtlich
ab Januar 2003 eingesetzt. Diese Fahrzeuge haben einen Kaufpreis von
knapp unter einer Million DM, der ebenso vom Land zur Halfte mitgetra-
gen wird. Auch hier ist ein garantierter Wartungsaufwand vertraglicher
Bestandteil. Ubrigens, wihrend durch die Neufahrzeuge der Fortbestand
des Obus-Betriebes gesichert ist, wird zeitgleich eine Stadtwerke-Beteili-

l!lustratlun des hestelitan Van Huol,r‘Kmpe -0busses fiir Solingen
Abbildung: KIEPE ELEKTRIK

guny von 49,9 Yo von der Stadt an eineri strategischen Partner” aus df:r
Energieversorgerbranche verkauft... 5

Kennzahlen der Stadtwerke Solingen GmbH

Stammkapital:
Bilanzsumme:
Buslinien:

davon Obus-Linien:
Linienldnge gesamt:
davon Obus-Linien:

Streckenlénge gesamt:

davon Obus-Linien:
Fahrleitungslédnge:
Fuhrpark:

davon:

Fahrgastaufkommen:

120 Mio. DM

504,097 Mio. DM
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166,04 km

69,73 km

126,58 km

47,73 km

98,7 km

103 Busse (ohne neue Niedertiur-Obusse)
Gelenk-Obusse 21 (ohne neue Niederflur-Obusse}
Solo-Obusse 39

Gelenk-Autobusse 7 (alle Niederflur)
Solo-Autobusse 36 (davon 2 Hochflur MB 0 305)
22-23 Mio. Fahrgéste p. a.



